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Pripominky SSZ k Aktualizaci Studii proveditelnosti stavby:
,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN“ (dale jen Modernizace)
Zasilame Vam stanovisko k prvnimu diléimu plnéni ASP Modernizace.

1) Formalni pfipominky:

Je potieba v celé ASP opravit pravopisné chyby jako namatkou A.1 str. 4 GSM-R evropské standard..,
PK Plzenska kraj.

Na str. 6 odst. 2 doporucujeme doplnlt pfesné nazvy a popis jiz zadanych staveb.

V popisech a vykresech je nespravné pouzivan nazev ZST Zbtich, je prekonano, spravné ZST Chot&sov.
Pozadujeme opravit.

Dle poslednich jednani dojde k zasadni Upravé ZST Nyfany, vytaZeni plzefiského zhlavi smérem
k silniénimu nadjezdu. Pozadujeme zapracovat.

2) A.1.2.3. Technické feseni, 2.3.1 Popis variant str. 16
Var 4e
Vyjmuti Gseku Starikov — BliZejov z kontinualni prestavby sice rozumime, ale je potieba provéfit,
konstatovani prestavby na par TSI v roce 2006. Opravdu jsou v tomto Useku splnéné parametry dle
platnych TSI? Navic je potieba si uvédomit ze v roce 2029 (konec stavby) bude v provozu 23 let. Bylo by
vhodné popsat co piesné z pfestavby v roce 2006 je v souladu s v soucasnosti platnymi TSI a bude tedy
vyuZitelné! N&jaké Upravy nutné kazdopadné poditat, Upravy télesa a pfepocet zatiZitelnosti mostnich
objektd pro el. trakci 25 kV / 50 Hz, je stavajici svrsek UIC? Nemluvé o zab. zaf. a dalSich technologiich a
jejich vyuzitelnosti pro DOZ a ETCS.
Var 5
V Useku Nova Hospoda — Zbush Stod je rfeSeni totoZzné s v soucasnosti sledovanou podobou varianty 4e.
V Useku Stod Zbtieh — DomaZlice je navrZzena nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h.
Var 3b (modifikovana 4e)
Nepreferovana var vychazejici z Eesko-bavorské studie
Pripadné navrhujeme modifikovat. Usek Stod — Holy3ov fesit s ohledem na EH stavby pozdéji v budoucnu
mimo tuto stavbu (soubor staveb) samostatnou budouci dostavbou nové jednokolejné rychlé trati v iseku
Stod — Holy$ov vedené mimo Hradec u Stoda tunelem. V ramci stavby fesit modernizaci trati v iseku Stod
— HolySov pfes Hradec u Stoda (zachovani dopravni obsluznosti) a s ohledem na pfipojeni nové TNS s tim
Ze 7ZST Stod a Holy$ov budou v ramci sledované stavby navrzeny a pfipraveny na budouci dostavbu 2
tratové koleje s minimalnimi stavebnimi Gpravami (doplnéni potiebnych vyhybek a spojek).
Usek Blizejov — Domazlice
Preferujeme v ramci stavby fesit pfednostné stavbu v tomto Useku dle var 5
Vyhybna Pasecnice |l
Doporuéujeme piehodnotit uvedeny navrh situovani vyhybny a i s ohledem probihajici pripravu 4. Stavby.
Bude-li pro tuto stavbu nezbytné jeji feSeni navrhnout vyhybnu Paseénice jako pokracovani 2 kolejného
Useku Domazlice — Domazlice-mésto az k odbocce Paseénice a jeho pospojovanim vyuziti jako vyhybna.
Tim by byl k dispozici dostate¢né dlouhy souvisly 2 kolejny usek od odb. Pasecnice po ZST Domazlice
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dopravné Iépe vyuZitelny vedle letmého kiizovani Ex, OS i dlouhych nakladnich viakii i k soucasnym
jizdadm z/na odboénou trat' D3 smér Plana u ML (Pob&Zovice).

Var 3c (modifikovana 4e)

Preferovana var vychazejici z Gesko-bavorské studie

Usek Blizejov — DomaZlice

Preferujeme v ramci stavby resit pfednostné stavbu v tomto Useku dle var 5

Var 5b (modifikovana 4e)

Preferovana var vychazejici z ¢esko-bavorské studie

Technicky jako 3c s naklapécimi skiinémi na Ex Praha — Mnichov. Re&i tusek Blizejov — Domazlice dle var
5

3) 2.8.2 Harmonogram realizace, Str. 17
Chybné uvedeno Ve v8ech variantach je navizen zaéatek stavby na rok 2028. Nekoresponduje s nize

uvedenym. Opravit

stavba realizace
Ukoncéen Prvni rok
Zahajeni i provozu
vystavby vystavby
1. stavba 2022 2026 2027
2. stavba 2025 2027 2028
4. stavba 2022 2024 2025

Doplnéni k 4. stavbé. U 4. stavby se uvedené predpokladané terminy zahajeni a ukonéeni vystavby a
zejména uvedeni do provozu tykaji pouze 1. etapy — modernizace svréku, spodku, umélych staveb, S7ZZ,
TZZ, GSM-R, napdjecich a technologickych systémd.

Vystavba ale pfedev§im uvedeni do provozu DOZ, ETCS, pfesah signalu GSM-R na némecké tzemi pro
zajisténi automatického prechodu ETCS D/CZ a zejména trakce bude mozna v ramci 2. etapy nejdrive
soucasné spolu se 3. stavbou a u ETCS, pfesah signalu GSM-R a trakce jeété pak v zavislosti na
stavebnich po€inech (spolupraci) s némeckou stranou.

4) 3.2.2 naplnéni cili projektu, str. 20
Vyhodnoceni nékterych kritérii se ndm nejevi relevantni. Chapeme, Ze neni jednoduché posouzeni a
nastaveni jednoduchych kritérii, ale navrhuji ziemnéni posouzeni miry spinéni kritérii na % z . Aby bylo
mozné vyjadfit rozdily mezi jednotlivymi variantami. Navrhujeme uplatnit a posoudit nové kritérium:
Splnéni provaZeni dlouhych nakladnich vlak(i s minimalizaci poétu zastaveni.

Cile projektu de 3c 5b 3b 5

S1 zlepSeni stability GVD 00,25 0,5 0,5 10,75 1
v praktickém provozu

S2 ZlepS$eni moznosti 0,5 1 1 1 1
sestavy GVD

regionalni dopravy v
useku Plzen — Stod —
Domazlice
S3 zajisténi pozadované 00,25 0,5 0,5 0,50,75 1
kapacity drahy
S4 minimalizace nakladti 1 0,5 0,5 00,25 0
na zajisténi
provozuschopnosti
Zelezniéni dopravni
cesty
D1 zlepSeni parametr( 0,5 1 1 1 1
trati za ucelem snizeni
provoznich nakladi
osobni zelezniéni
dopravy
D2 ZlepSeni parametrd 0,50,25 0,5 0,5 0,50,75 1
trati pro efektivné;jsi
provoz nakladni
Zelezni¢ni dopravy



D3 Zvyseni poctu 0,5 0,5 0,5 0,5 1
nabidkovych tras pro
vlaky rychlé nakladni
dopravy v Useku Plzen
— st. hranice SRN
V1 Zkraceni jizdnich / 0 1 1 1 1
cestovnich dob vlaku
mezinarodni dalkové
osobni dopravy (Praha
— Mnichov cca 4
hodiny a 15 minut)
V2 Zkraceni jizdnich / 1 1 1 1 1
cestovnich dob vlaki
regionalni osobni
dopravy
V3 minimalizace vlivu 1 1 1 1 1
provozovani drazni
dopravy na zivotni
prostredi (snizeni
hlukové zatéze)
Celkem 5 4,75 75 7,5 7,5 8 9

5) A.2.1 navrhova cast, obecna ¢ast
Obrézek 1.7 — Prabéh poctu prepravenych osob dle dopravnich médd (mil. osob)
a dal$i uvedené tab. obr a grafy koncici rokem 2017 nepostihuji aktualni stav.
Nepostihuje objektivni narlst poctu prepravenych osob, k némuz doslo zejména v zavéru roku 2018
v souvislosti s politikou vlady na podporu cestovani! Pozadujeme doplnéni.

6) Navrh a odtivodnéni volby variant, Str.39
, Ve variantach 4 se v prvnim tseku pocita s novou dvoukolejnou trati dle modernizace (4a, 4b, 4c, 4d). Z
diavodu prebytku kapacity pak byla provérena tato nova trat'v jednokolejném provedeni (4e, 4f).“
Uvedené formulace jsou pfekonané. Sledujeme 2 kolejné feSeni novostavby trati. Jak je myslen ten
pfebytek kapacity pfi uvazovani narlistu pfevedené nakladni dopravy na Useku novostavby, s nimz se
pocita i pro RS (VRT) v kontextu sledovaného obdobi 30 let! Upravit neplatné a pfekonané texty obecné
v celé ASP.
Varianty modernizace 5 v této chvili nelze doporucit. Kromé toho, Ze nevykazuji ekonomickou efektivitu, v
soudasné dobé dle sdéleni MD CR némecké strana nepfedpoklada jakoukoliv obdobnou modernizaci na
svych navazujicich tratich. Stejné nevhodna se jevi teoreticka varianta 2c (viz vyse).
Je piekonano, némecka strana zaradila navazujici Usek do planu naléhavych potreb!
Doporucuji veskeré texty ASP vycistit od variant plvodni SP, které nejsou pfedmétem ASP a v textové
casti jsou stale uvedeny a vyvolavaji matouci dojem. Méli by se objevit jen v ASP sledované a posuzované
var. 4e, dale modifikované varianty 4e variantami z bavorsko-Ceské studie 4e(3b), 4e(3c/5b)a var 5. U
varianty 4e(3b) bychom si pfipadné dokazali predstavit jesté podvariantu bez Useku Stod-Holysov, tedy
s Useky Blizejov- Domazlice a nami uvedenou modifikaci odb. Pasecnice.

7) A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni
technologie

Varianta 4a (SP Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice):
Ve varianté je provérovana moznost sniZzeni extrémni investicni naro¢nosti a nadbytecné kapacity traté v
useku Nova Hospoda — Zbich, ovSem se zachovanim vystavby vlastni nové traté Nova Hospoda — Zbtuich.
Technicky vhodné a pravdépodobné i pfijatelné se ukazuje realizovat vykupy pozemkd, viastni zemni
teleso i spodni stavbu mostu v rozsahu pro dvoukolejnou trat. Jizdni drahu, napajeni, technologické
vybaveni pak feSit pouze v rozsahu jednokolejné traté. V tomto provedeni mizZe byt trat napéajena z
napajeci stanice Doudlevce, ktera se realizuje v ramci samostatné stavby pfed modernizaci Plzeri —
DomaZlice.

Predmétem této ASP bude kromé uvedené varianty 4e i varianta 5, ale pouze v tseku Nova Hospoda —
Domatzlice mésto (véetné). Divodem zafazeni této varianty je mimo jiné zachovani uzemni rezervy v tseku
Nova Hospoda — Domazlice mésto.



Var 4e vée vySe uvedené prekonané, nadbytecnda kapacita, jednokolejna trat, v sledované var 4e
sledujeme dvoukolejnou novostavbu a neplati ani uvedené napajeni z Doudlevec. Musi byt nova TNS
Stod resp Hradec u Stoda dle energetickych vypoctd provedenych v DUR 1. stavby! Upravit popis i
pfilozeny obrazek.

Dlvodem zafazeni varianty 5 je mimo jiné zachovani tzemni rezervy v iseku Stod — Blizejov resp.
Domazlice mésto. Uzemni rezerva je uvedena v ZUR a nepfedpokladame jeji uvolnéni v Usecich kde
nedojde k zdvoukolejnéni, drzime rezervu pro cilovy sledovany stav trati.

Prevzaté obrazky z bavorsko-Ceské studie u var 4e(3b) a 4E(3c/5b) neodpovidaji v Uiseku novostavby N.
Hospoda — ChotéSov soucasnému sledovanému stavu — 2 kolejné novostavbé trati. NUTNO UPRAVIT!
Chyby ve vypoctu jizdnich dob u v8ech variant v liseku Chotésov — Stod!

8) Prilohy GVD A.2.2.2, .8, .9, .10 var 4e, 3b, 3c a 5b — chyba v Useku novostavby neni 2 kolejna trat,
navic var. 3b, 3c a 5b pfevzaty zakres neodpovida nasim poZadavkim na formu zobrazeni GVD,
pozadujeme prekreslit vyuzitim uvedenych podklad(l jako vstupnich Udaji. Dale doporudujeme kreslit
zakladni List GVD s novostavbou trati a stavajici trat' pfes Vejprnice — Nyfany s pokraovanim do
Hefmanovy Huté na pomocny panel pod hlavni list.

9) Personalni potfeby, Str. 38
Zst Nyfany — dispeéer D3? Provéfit zda se neda se v cilovém stavu kumulovat s jinou pozici na
regionalnim pracovisti Pizefi, v soub&zné pfipravované navazujici samostatné stavbé se uvaZzuje Usek
Nyrany — Hefmanova Hut Fitit DOZ z CDP.
Pohotovostni C Kubice (je v souladu s platnym pokyn 9 x ZTP uvazovaly pohotovostniho v ZST Domazlice
v souladu s pfipravovanou zménou pokynu, ale zména pokynu nebyla vydéana. Dle info se pfipravuje se
revize pokynu. Plati 1ks pohotovostniho vypravéiho, neni podstatné, kde nakonec bude sedét.

10) 6. Shrnuti dopravné technologické ¢asti, Str. 39

Je zmatecné porovnani variant v cestovnich dobach ,...varianté 4e je cestovni doba na trovni 4 h 37
minut, ve varianté 5 na drovni 4 h 23 minut a ve variantach 3b, 3c a 4b5b je cestovni doba pod 4:15 hod. U
variant 4e a 5 se zrejmé neuvazuji zadne pociny na ném strané , zatimco u var. 3b, 3c a 5b ano coz je
porovnavani neporovnatelného a vyzniva zavadéjicim, nebot’ var 3b, 3c a 5b jsou na CZ strané modifikaci
var 4e a var 5 by rozhodné v kombinaci se stavebnimi po¢iny D dosahla mnohem krat§iho ¢asu nez je
uvedena doba 4:23!
I pres zlepSeni stavu v projektovych variantach v dispozici uZite¢nych délek stanicnich koleji minimainé na
trovni 650 m a v priblizeni se 780 m dle aktualniho nafizeni 1315/2013 neni dosaZeno vhodnych zaloh v
konstrukci tras nakladni dopravy predevsim v obdobi dopravni Spicky, pficemz vzhledem k délce tras
nakladni dopravy nelze vZdy piedurcit jeji situaci v pfedmétném tseku do obdobi sedel & doby noéni.
Tomu odpovida vysledna cestovni doba typovych nékladnich tras, byt se znatelnym zlep$enim v porovnani
se stavem bez projektu i co do podilu tras s normativem délky viaku na Grovni 610 m, pfipadné vice.”
Prili§ obecné, nic nefikajici a nekonkrétni zhodnoceni. Pozadujeme jednoznaéné posoudit spinéni
sledovanych poZadavku jak v osobni tak v nakladni dopravé. Dokazeme v ramci sledovanych variant
namalovat do modelového GVD min 1 par ( pfipadné vice, namalovat co Ize max. provézt v té které
varianté) nakladnich vlak(i bez zastaveni ¢i s min poétem zastaveni ¢i nikoli. Vystupem by mélo byt, kde
jsou pfipadné Uzka a omezujici mista.

11) B. Vykresova ¢ast
B.2 Situace tratovych usekl

¢ Ve vykresech uvadéjte navrhovou rychlost, alespor formou ,prapork(l, které ohraniéuji Useky

s konstantni navrhovou rychlosti.
e Doplnte legendu k jednotlivym barvam &ar.
e B.2.3 Celkova situace, tratovy Usek Stod — Stankov:
o opravte kresbu télesa prelozky silnice 1/26 u mista kfizeni s novou trasou v km 135;

o opravie kresbu télesa nové trasy mezi km 134 a 135.

B.3 Situace dopraven
e Pfij rychlosti 200 km/h v hlavni koleji je nutné Fesit fyzickou boéni ochranu;

e Ve vykresech popiste sméry.
e V nékterych vykresech chybi popis vyskového feseni v hlavni koleji a popis osovych vzdalenosti
koleji — doplrite.




e Pro lepsi orientaci ve vykresech doplrite ¢islovani vyhybek.
e Ve vykresech uvadéjte vzdalenosti mezi body ZV, KV a ZP, KP, KO, ZO.

B.3.1 Situace ZST Holy$ov, var. 4e / 3¢ / 5b:
e dopliite popisky ZO, KO k jednotlivym oblouktim i v predjizdnych kolejich;
e provérte nahrazeni vyhybek 1:9-300 v rozvétveni stanicnich koleji 2 a 3 vyhybkami 1:11-300.

B.3.2 Situace ZST HolySov, var. 3b:
e na zahlavi stanice je navrZzeno urovnoveé kfizeni s pozemni komunikaci v useku s V=200 km/h — to

nelze;
e vzhledem k navrzené rychlosti v hlavni koleji (200 km/h) do ni patrné bude mozné vkladat pouze

vyhybky 1:12-500 a stihlejsi.

B.3.3 Situace ZST Holy$ov, var. 5:
e vzhledem k navrzené rychlosti v hlavni koleji (200 km/h) do ni patrné bude mozné vkladat pouze

vyhybky 1:12-500 a stihlejsi, zejména vyhybky 1:7,5-190 jsou pfi takto vysoké rychlosti velmi
nevhodné.

B.3.5 Situace ZST Starikov, var. 5:
e polomér zakruzovacich obloukt navrhujte alespon 0,4*V2:

e doplnte popisky ZO, KO k jednotlivym oblouktim i v predjizdnych kolejich.

SZZ podporuje maximalni ekonomicky zdlvodnitelnou variatu zdvoukolejnéni trati. V Useku novostavby
v Useku Plzen — Stod je to pIné dvoukolejna trat na 200km/h dle var 5. V Useku Stod - DomaZlice
modifikovanou variantu 4e (3c) resp (5b), pfipadné podvariantu 4e(3b) bez zdvoukolejfiovani Useku Stod —
HolySov, pfipadné s modifikovanou vyhybnou PasecCnice jako pokra¢ovani dvoukolejného Useku Domazlice
— Domazlice-mésto az k odboéce Paseénice. Reeni modernizace ekonomicky obhaijitelné jednokolejné
variant®, avéak s modifikovanym dvoukolejnym Fe$enim ZST, navrhem konfigurace tak, aby v pfipadé
budouciho cilového zdvoukolejnéni trati, bylo mozné stanice dostavét do piné dvoukolejné varianty bez
nepfiméfenych nakladl na jejich dostavbu, nikoli jako totalni prestavbou. Ve vSech var 4e véetné
modifikovanych pozadujeme provéfit dostate¢nou kapacitu pro pfipadné odstaveni dlouhych nakladnich
vlakd (tranzit Praha), zejména ZST Chot&Sov jako posledni ZST pred uzlem Plzefi, kde neni zadna velka

kapacita a obdobné tak v ZST na Useku Plzefi — Praha.

Ing. Radim Brejcha, P)r/.

nameéstek reditele protechniku — pracovisté Plzen
Stavebni sprava zapad



